Az 6sszehasonlitando kisvasutak bemutatasa

(szerkesztette: Toth Attila)

1. Erdélyi banyavasuit
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Az erdélyi banyavasut keskeny nyomtdavu helyi érdekd vasut, amely az els6 banyavasut volt Erdélyben.
A vasutvonalat vasérc szallitasahoz hasznaltak gyaldri ércbanyakbdl a govasdiai nagyolvasztéhoz és a
vajdahunyadi vasgyarhoz. A vasut tovabbi nevei: vajdahunyadi kisvasut és Vajdahunyad—Gyaldr helyi
érdek vasut.

A vasut 10 km hosszu volt Vajdahunyad és Govasdia kozott és 6 km Govasdia és Retyiséra (Gyalar)
kozott. A vonalon vegyes vonatok kozlekedtek, amelyek a govasdiai és vajdahunyadi vasgyarakhoz
anyagokat szallitottak, illetve Vajdahunyadrél és vissza személyeket szallitottak. Vasércen kiviil még
zsirkovet, dolomitot és mészkdvet is szallitottak a vajdahunyadi kombinathoz.

A teljes szakasz forgalma 1990-ben allt le, de egy harom kilométeres szakaszon a helyi cementgyar
szallitotta a mészkovet 2009-ig. A sineket 2009. julius 6-an elkezdték felbontani.



A vonalon L45H (a MAV Mk45-6s mozdonyaival kdzel megegyezd) jarmUvek dolgoztak. A latvanyos
vonalvezetés(i palyajan mar az also, utoljara hasznalt szakaszon is volt két viadukt, a hegyekben pedig
két alagut épiilt, melyek kozil a hosszabbik 747 méteres volt. Az alagutat két olasz mérndk testvér
tervezte. Az alagut asatasat két munkas csapat kezdte meg 1888-ban a hegy két oldalardl, attérvén és
talalkozvan a kozepén 1894-ben. vannak még részletek ahol az alagut falai betonbdl vannak kiontve és
a boltozata piros téglaval van kirakva. Egyes helyeken latszik a szikla, megerGsitésre nem volt szlikség.
Egyes helyeken beszivarog a talaj viz is. Minden 50 méterben menedékek voltak asva az alagut falaba
azoknak, akik az alagutban voltak a vonat kbzeledésekor. Egy helybéli cég felszedte a sineket 2001 utdn
Ocskavasnak. Ma az alagut kitnd allapotban van és atjarhaté kerékparral, gyalog és motoros
jarmuvekkel segitvén az t roviditésére Govasdia felé.

A 747 méteres alagut zalasdi (északi) bejarata

A masodik alagut 8 km-re taldlhaté Vajdahunyadtdl a Kaszabanya (Tulea) tanya koriil. Ez egy 42 méter
hosszu ives alagut.




A kaszabanyai 42 méter hosszu ives alagut

A harmadik alagut csak egy ives, 44 méter hosszu alagut betonnal kibélelve. Ez az alaglit ugyan csak
egy hegygerincen keresztll volt atdsva a 13+520 km-nél a Retyisora és Nadrab (Nadrab) patakok
Osszefolyasanal.

A Nadrab és Retyiséra kozotti 44 méteres ives alagut

Az erdélyi banyavasuton 16 fémhid volt szerelve, amelybdl 5 volt viadukt, a tobbi meg 3 és 12 méter
kozotti hosszusaggal kiilonb6z6 akadalyokon keresztiil (szakadékok, patakok, arkok).

A

A Zalasd-volgyi 114 méteres viadukt fémszerkezete



2022.07.11. Iatogatdsunk szerinti allapot

2009. junius 19-én levagtak écskavasnak a zalasdi mészgydr mogotti kanyarhidat, 2010 februarjaban
leszerelték a kanyarhidat a vajdahunyadi var szomszédsagdbdl is. Mara csak a Zalasd-volgyi viadukt és
a Govasdia faluban talalhaté fémhid maradt meg.

Romanidban a rendszervaltds 6ta eltelt harom évtized alatt még egyik kabinet sem rukkolt el6 a
kisvasutakat feléleszt6-megment6 projekttel. A témaval leginkabb civil szervezetek és helyi személyek
foglalkoznak.



2. PAEV

’ R Holichaza
Rostallo Telkibanya
@ Kishuta

Palhaza

Palhaza-lpartelep
Erdészeti, Vodaszati
és Természetvédelmi Gydjtemeény

Satoraljadjhely

Nagyhuta

Palhazi Allami Erdei Vasut
nyomvonala

(forrds: http.//www.eszakerdo.hu/magyar/erdvinfo/paev_terkep_uj.htm)

A Palhazi Allami Erdei Vasut palyaja eredetileg ipari anyagmozgatds céljabdl épiilt meg 1888-ban, igy
ez hazank egyik legdregebb kisvasutja. Rajta a menetrendszerinti személyszallitas csak 1958-ban indult
meg, napjainkban azonban a hegykozi térség egyik leglatogatottabb turisztikai attrakcidja.

Nyomvonala a Kemence patak volgyében huzddik, s Palhaza kozségtsl Rostalldig tart, igy altala
megismerhetjik a Zempléni Tajvédelmi Korzet legszebb részeit. Ipartelepi megalldhelyén Erdészeti és
Vaddszati gyljtemény tekintheté meg. K6kapu a térség kedvelt aticélja, s a kisvasuti vonal koztes
allomasa. Az itt talalhaté vadaszkastély szallaslehetGséget kinal, kbzelében csdnakazotd taldlhato.
K&kapurdl tébb turistadtvonal is indul a Zemplén vadregényes tdjaira.

Osszehasonlité Erdélyi kisvasut PAEV
szempontok

A kisvasut nem hasznalhatd. A | A kisvasut napjainkban s
sinek nagy részét felszedték, | m(ikodik turisztikai céllal.
az épitett m(itargyak tobbsége

Hasznalhatdsag, hianyos, funkciéjat vesztett. K?zuton aUtOV:dI’ ,auto!?usszal

megkézelithet6ség kénnyen megkdzelithetd, de a
Egyes allomaséplletek | kozelében haladd kerékparut
maradvanyai kozaton | miatt biciklivel is elérhet6.

megkozelithetGek.

Az allamosépiletek | A palhdzai allamos épililetét
hasznalaton kivil vannak, | nem rég  Ujitottak  fel.
A kisvasut allapota ezért lepusztultak, a sinek | Szinvonalas és praktikus az

jelent6s részét felszedték. A | épllet. A sinek allapota nem
viaduktok egy részét eladtak | legjobb, de a kozlekedés
biztonsdgos rajta. A kisebb




fémhulladékba. Az alagutak
gyalogosan jarhatdak.

hidak allapota karbantartott.
Egy alagut talalhatd a vonalon.

Banyatermékek szdllitasa, | Leginkdbb erdészeti célu
Eredeti funkcidja leginkdbb vaské a kozeli | aruszallitas. (faanyag)

vajdahunyadi vasmdbe.

A szerelvények egy részét |12 db  nyitott  kocsiban

eladtak, masik része | utaztunk, az idéjards idedlis volt

hasznalhatatlan, hidnyos | ehhez. A rosszabb idGjarasi

allapotban fellelheté. viszonyok kozott lehet6ség
A szerelvények adddik egyébként zart

kocsikban torténé utazasra is,
vagy tavaszi illetve Gszi
id6szakokban vegyes kiosztdsu
szerelvények is kozlekednek.

Erdeklédés a kisvasut

A helyiek elmonddsa alapjan
elvétve néhany ,kalandor” a
vasuttorténet irdnt érdekl6dé

Hazankban f6leg nydron a
turisztikailag legforgalmasabb
id6szakban sokan keresik fel a

irant személy, akik gyalogosan | kisvasutat. Csaladok, iskolas
jarjdk be a palya egyes | csoportok korében igen
részleteit. népszerd.
A vajdahunyadi  fels6é | A végdllomason van egy kis
palyaudvar romjai | kiszélesed6  flives terilet,
l[dtogathatok. A retyisdrai | illetve egy db es6hdz, ahova
allomas épllete szinte | rossz id6 esetén be lehet

A végallomas
»latvanya”

teljesen elpusztult, mar csak
kdvek maradtak beléle.

hazédni. A Kemence-patak a kis
fives teriilet mellett folyik. A
végallomastél néhany szaz
méterre egy Uj, modern erdei
iskolat és szallashelyet adtak at.
(a Rostalléi  Okotudatos
Nevelési Kézpontot)
https://ronk-rostallo.hu/

ElSvilag kiilonlegessége

A Ruszka-havasok jellemzé
él6vildga és latvanya kisér
minket  végig. Meredek

hegyoldalak, apré vizfolydsok,
sird  erd6k és legelSk
valtakoznak mindenitt. A
Govasdidra vezet§ Ut soran
egy szlk volgyon haladtunk at
kilométereken keresztil. A
természet lassan visszafoglalja
a vasut vonalat.

A vonat a kalauzok
szObeli tajékoztatasa alapjan
nem riasztott és riaszt el sem
baglyokat, sem hilzokat, és
még sasokat sem, a patak
medrében a petényi marna és a
kiilonféle rakfajok most is jol
érzik magukat mellette. A

természettel vald egyittélés
ékes  példaja, hogy az
érdeklédék a kisvasut

vonatairdl hallgathatjdk meg a
szarvasok  Gszi  koncertjét,



https://ronk-rostallo.hu/

anélkil, hogy az allatok
barmilyen moddon zavartatva
éreznék magukat. A patak
medrének tavaszi
latvanyossaga pedig az itt nagy
szamban éI6 kiralyharaszt.

Fejlesztési lehetSségek

A vasutvonal helyredllitdsa
véleményilink szerint nem
varhatd és hatalmas Osszegbe
kerllne. Ezért a nyomvonal

alternativ hasznositasaban
rejlik lehet6ség. A szép

természeti kornyezet a
megmaradt alagutak lehetévé
tennék egy gyalogos vagy akar
kerékparos tdradtvonal
kialakitasat, ami a kornyezd
telepulések idegenforgalmara
is j6tékony hatast gyakorolna.
llyen fejlesztésre  Eurdpa
szerte tobb sikeres példa is
van mar.

A vasutvonal az utébbi években
egyre  nagyobb  figyelmet
kapott. A két végdllomas és
azok  kozelében  taldlhatd
infrastrukturalis  fejlesztések
végbementek. Tovabbi
fejlesztések a vasutvonal és a
vasuti szerelvények esetében

varhatéak. llletve a jaratok
szamanak sdritése
turistaszezonban esedékes
lenne.




